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Slysationi breyttra jeppa — Afangaskyrsla I

Formali

betta verkefni hlaut styrk fra Rannsoknarrddi umferdaroryggismala
arid 2002, med verkefnisnimer 118935. Kveikjan ad pessu verkefni er
st mikla umrada sem verid hefur um notkun breyttra jeppa i almennri
umferd, en margir telja ad su notkun sé¢ oaskileg med tilliti til
umferdaroryggis. Notkun breyttra jeppa, slysationi peirra og
afleidingar slysa med batttoku peirra hefur ekki verid rannsokud a
fslandi. Pessi skyrsla er fyrsta afangaskyrsla fra verkefninu og fjallar
um notkun og slysationi breyttra jeppa. Leitad er svara vid helstu
spurningum vardandi notkun og slysatidni breyttra jeppa i samanburdi
vi0 Obreytta jeppa. Ekki var unnt ad framkvama itarlega greiningu &
O6llum peim gognum sem safnad var i pessum dafanga par sem

gagnadflun var timafrek.

Reykjavik, desember 2002

Arni Jonsson,
verkefnisstjori
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Samantekt

Skyrslan lysir framkvaemd og nidurstodum fyrsta afanga i rannsokn a
slysationi breyttra jeppa. Markmid verkefnisins er ad kanna hvort
munur er & slysationi breyttra og oObreyttra jeppa, hvort munur er a
notkun jeppa i pessum tveimur hopum og hvort munur er 4 bakgrunni
umradamanna pessara bifreida. P4 var einnig kannad hvort munur er 4
tilhneigingu 6kumanna breyttra og obreyttra jeppa til ahaettuhegdunar
i umferdinni. Urtak 3385 Obreyttra og breyttra jeppa af premur
algengum gerdum, sem nyskradir voru & arunum 1991-2000 var
fengid ur okutekjaskra. P4 voru fengnar upplysingar um skrad slys og
6hopp sem bifreidar i urtakinu lentu i 4 sama arabili. Kénnun var gerd
medal urtaks um 1400 umradamanna breyttra og dbreyttra jeppa. Med
henni fengust upplysingar um aatlada arlega akstursvegalengd
jeppanna, notkunarmynstur peirra og ahattutilhneigingu dkumanna.
Helsta nidurstadan sem fengist hefur i pessum afanga er su ad
slysationi breyttra jeppa er marktekt leegri en fyrir obreytta jeppa af
somu gerdum en ekki fannst marktekur munur 4 aatladri arlegri
akstursvegalengd milli hoépanna. Breyttir jeppar eru 21% af urtakinu
en hlutfall peirra i slysum og 6hoppum samkvaemt 16gregluskyrslum
er 9%. betta jafngildir pvi ad slysatidni breyttra jeppa i urtakinu er 7%
en slysationi Obreyttra jeppa er 19%. Slys med breyttum jeppum urdu
innan péttbylis 1 82% tilfella en 72% slysa med Obreyttum jeppum
urdu innan péttbylis. Enn liggja 6unnin gégn um skiptingu eftir
tegundum slysa og gdgn um fylgni milli einstakra atrida i bakgrunni

O0kumanna og slysationi.
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Slysatidni breyttra jeppa
Afangaskyrsla I

1 Inngangur

1.1  BAKGRUNNUR

Sidustu misserin hefur verid mikil umrada i1 pjodfélaginu um oOryggi breyttra jeppa.
Rannsoknarnefnd umferdarslysa leggur m.a. til, asamt starfshopi Umferdaroryggisdetlunar,
a0 pattaka breyttra jeppa i umferdaréhoppum og slysum verdi konnud [1]. Margir eru peirrar
skodunar ad breyttir jeppar séu hettulegir en flestir eru sammala um ad peir virka meira
6gnvekjandi i umferdinni en obreyttir jeppar. 1 pessu samhengi getur ordid heettulegur i raun
pytt tvennt; annars vegar hvort bifreid lendir oftar i umferdarslysum (par med talin slys sem
eingdngu valda eignatjoni og slys sem valda meidslum) en adrar bifreidar (slysationi) og hins
vegar hvort afleidingar umferdarslysa eru verri med patttoku akvedinnar bifreidar (sér i lagi
meidsli). Almennt hefur pad synt sig ad i banaslysum vid arekstur tveggja bifreida er
algengast a0 pyngdarmunur bifreidanna sé tvofaldur eda meiri [1]. Vegna pyngdar sinnar eru
pvi jeppar almennt 6ruggari fyrir farpega sem i honum sitja en hattulegri fyrir farpega léttari
bifreidar sem lendir i arekstri vid jeppann. Sambarileg gogn um breytta jeppa sérstaklega hafa
ekki verid unnin. I pessum afanga rannséknarinnar verdur fjallad um slysatidni breyttra jeppa
en ekki afleidingar umferdarslysa sem peir eiga hlut ad.

1.2 MARKMIb

Meginmarkmid verkefnisins eru eftirfarandi:

1. Meta hvort munur er 4 slysationi breyttra og dbreyttra jeppa. Slysatidni er
skilgreind hér sem fjoldi umferdarslysa a 10 ara timabili (1991-2000), par sem
umferdarslys pydir hér hvers konar atvik sem skrad hefur verio i slysaskra, p.m.t.
eignatjonsohopp, slys med meidslum, og banaslys. betta er helsta markmio
rannsOknarinnar.

2. Kanna mismun a notkunarmynstri breyttra og dbreyttra jeppa, medal annars
arlega akstursvegalengd innan og utan péttabylis, fristundaakstur og fleiri paetti.

3. Athuga bakgrunn umradamanna breyttra og 6breyttra jeppa, m.a. kyn, aldur,
menntun, starfsstétt og fjolskyldusterd. Pessi lidur, 4samt lidnum 4 undan er
askilegur til pess ad athjapa hve mikill munur er 4 notkunarmynstri breyttra og
obreyttra jeppa, og hvort par liggi hugsanlegir dhaettupaettir.

4. Kanna tilhneigingu umradamanna jeppa til ahattuhegdunar i umferdinni. Leggja
skal spurningalista fyrir dkvedid urtak umrddamanna jeppa, par sem 6kumenn eru
bednir ad svara spurningum vardandi 6kuhegdun.

1.3 TAKMARKANIR RANNSOKNAR

Rannsokn pessari eru takmork sett, baedi 1 peim gdgnum sem til eru og unnt er ad safna og i
peim timamdrkum sem rannsokninni eru sett. Storum hluta arsins 2002 var varid i s6fnun
gagna og vannst pvi ekki mikill timi til itarlegrar urvinnslu i pessum afanga.
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bessi fyrsti afangi rannsdknarinnar tekur eingongu til tegundana Isuzu Trooper, Nissan Patrol
og Toyota Land Cruiser. betta eru med sterstu breyttu jeppunum, en einnig med peim
algengustu. Nidurstodurnar eru pvi ekki naudsynlega leidbeinandi um slysationi Olikra
tegunda, sérstaklega ekki um smerri jeppa. Petta eru medal dyrustu tegunda jeppa sem
algengt er ad breyta en ad auki eru i almennri umferd mikill fj6ldi jeppa af 66rum toga, t.d.
pallbilar.

Breytingar 4 jeppum eru um margt mismunandi. Til pess ad koma bondum & pa floru er i
pessu verkefni notud einfold skipting. Breyttir jeppar eru hér skilgreindir sem peir jeppar sem
hafa 35 tommu eda sterri dekk. Samkvemt reglugerdu um gerd og bunad Okutaekja [2] telst
st bifreid breytt sem hefur hjolbarda sterri en 10% midad vid sterstu hjolbarda sem @tladir
eru fyrir viokomandi bifreidargerd skv. upplysingum framleidanda.

Taka skal skyrt fram ad petta verkefni mun ekki leida i 1jos hvort breyttir jeppar valda
hlutfallslega fleiri eda faerri slysum en obreyttir jeppar heldur mun verkefnid eingdéngu svara
spurningunni hvort munur sé 4 slysationi pessara tilteknu tegunda breyttra og dbreyttra jeppa.
ba er 1 pessum afanga ekki gerdur greinarmunur 4 umferdarslysum par sem eingdngu verdur
eignatjon og umferdarslysum med meidslum, talin eru 611 tilvik umferdarslysa par sem
l6gregla hefur gert skyrslu um atvikid. Pannig er ordi0 slysationi i pessari skyrslu lagt ad
jotnu vid 6happa- eda tjonationi.

2 Faglegur grunnur

2.1  SLYSARANNSOKNIR

Rannsoknir 4 umferdarslysum fara fram 4 vidum vettvangi. Par ber ad telja leknisfredilegar
rannsOknir, vettvangsrannsoknir, félagsfraedilegar rannsoknir og tolfredilegar rannsoknir
unnar & peim miklu gégnum sem almennt er safnad um umferdarslys. Slik tolfreedigreining
skiptist ad grunninum til i tvennt, greiningu 4 slysatidni, p.e. fjolda umferdarslysa af hvers
konar tagi, og greiningu a einstokum slysum, p.e. meidslum og hugsanlega eignatjoni.

Ti0nigreining er byggd a fjoldatdlum og medaltalsupplysingum um 6kumenn, dkuteki og
umhverfi (sja t.d. [1]). Einfold tionigreining er byggd a summum, medaltélum, og hlutfollum,
sem leida 1 1j6s hlutfallsmun i tidni tveggja eda fleiri hopa. Tidnigreining byggd a
tolfreedilikonum er idulega nytt til rannsdkna a tidni umferdarslysa a tilteknum stad, t.d.
gatnamotum, eda tidni umferdarslysa af tiltekinni tegund, t.d. slys par sem ekid er yfir
umferdareyju (sja t.d. grein eftir Gudmund F. Ulfarsson og Shankar, [3]).

Margir visindamenn hafa rannsakad ymsa patti umferdarslysa, t.d. Chang og Mannering [4]
rannsokudu meidsli i arekstrum 4 milli folksbifreida og voruflutningabifreida, Aghst
Mogensen [5] rannsakadi utafakstur 4 Islandi, Kennedy [6] rannsakadi ahrif ljésastaura og
vegrida & umferdarslys, Lee og Mannering [7] rannsokudu ahrif hluta rétt utan vegar, s.s.
vegrid, 4 slys vegna utafaksturs, Michie og Bronstad [8] framkvaemdu greiningu 4 vegridum,
Shankar og Mannering [9] rannsokudu meidsli i bifhjolaslysum, Agiist Mogensen og Orn b.
borvardarson [10], rannsokudu tidni bifhjolaslysa 4 Islandi, Shankar et al. [11] rannsokudu
meidsli 4 hradbraut sem liggur um hatt fjallaskard; Gudmundur F. Ulfarsson [12], Gudmundur
F. Ulfarsson og Mannering [13] ranns6kudu kynjamun i umferdarslysum, Agast Mogensen
gerdi yfirlit yfir radstafanir til ad faekka slysum ungra 6kumanna [14]. I pessu verkefni verdur
tolfreedilegum adferdum beitt til pess ad kanna mun 4 slysationi breyttra og Obreyttra jeppa.
Munur & breyttum og obreyttum jeppum hefur ekki verid kannadur adur svo hofundar viti til.
Tengd verda saman gagnasofn fra okutekjaskrd, Slysaskrd Umferdarrads (sem byggd er a
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logregluskyrslum) og tryggingafélogum, auk pess sem gerd er konnun medal dkumanna
breyttra og Obreyttra jeppa. Stor hluti verkefnisins i pessum afanga var pvi séfnun og
samsetning pessara gagna. Hin tolfredilega greining sem verdur unnin i pessum hluta verdur
pvi einfold og mun byggjast 4 pvi ad reikna Ut hlutfallskiptingar & milli breyttra og obreyttra
jeppa fyrir slysationi og svor konnunarinnar.

Gogn fra Slysaskra Umferdarrdds og tryggingarfélogunum munu syna hlutfallskiptingu &
slysationi breyttra og Obreyttra jeppa og nidurstodur konnunarinnar munu leida i 1jés notkun
breyttra og oObreyttra jeppa. Naudsynlegt er ad tengja slysationi vid notkun par sem aukin
notkun leidir beint til haerri slysationi. Pad er pvi ekki unnt ad fullyrda um mun & slysationi
breyttra og dbreyttra jeppa an pess ad byggja a upplysingum um notkunarmynstur.

Til pess ad kanna hvort tolfreedilega markteekur munur er a slysationi breyttra og obreyttra
jeppa kénnum vid hvort marktekur munur sé 4 likum 4 slysum breyttra og dbreyttra jeppa. Til
pess verdur hlutfall 4 likum 4 slysum breyttra og obreyttra kannad. Hamarkslikinda metill
pessa hlutfalls er gefinn med [15]:

nb,slys /(nb - nb,slys )

né,slys /(né - né,slys)

0=

; (1)

pegar gert hefur verid rad fyrir ad urtakid sé slembiurtak, ad slys séu ekki ad fullu
kerfisbundin heldur orsakist ad einhverju leyti af tilviljun, og ad slys séu 6had hvort 6dru.
Sterdirnar i (1) eru skilgreindar sem:

n, er fjoldi breyttra jeppa i urtakinu,

My giys er fjoldi slysa breyttra jeppa trtaksins,

n, er fj6ldi 6breyttra jeppa i urtakinu,

o

n er fjoldi slysa obreyttra jeppa trtaksins.

0,slys

bar sem dreifing & metlinum er skekkt til haegri er nattarulegur l6garitmi metilsins notadur,
Iné, til pess ad draga alyktanir. Stadalskekkja metilsins 1 storu safni er gefin med [15]:

nb nb,slys ng n

o 0,slys

6(lné)=\/L+ LIS (2)
b4 ma reikna 95% mork dreifingarinnar umhverfis metilinn sem [15]

[exp(In 6 —1,966), exp(In & +1,965)] . (3)

Ef 95% dreifingin umhverfis metilinn inniheldur ekki 1.0 pa er markteekur munur 4 likum &
slysum breyttra og obreyttra jeppa.

Gert er rad fyrir framhaldsverkefni sem mun nyta pau gégn sem hefur verid safhad i pessu
verkefni til frekari greiningar sem @tti ad gefa meiri upplysingar um mun & breyttum og
obreyttum jeppum.

2.2 JEPPABREYTINGAR

Breytingar 4 jeppum 4 {slandi hafa pekkst sidan fyrstu jepparnir toku ad berast til landsins, en
breytingar i peirri mynd sem pekkist i dag hofust 1 kringum 1990. Hvatinn ad
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jeppabreytingum er venjulega 6sk um ad gera jeppana betur ar gardi til pess ad ferdast utan
vega, og pa einna helst yfir snjo og jokla, enda er meginreglan st ad akstur utan vega er
bannadur & Islandi sbr. Log um natturuvernd, nr. 44 fra 1999. Um utanvegaakstur segir m.a:

17. gr. Akstur utan vega.

® Bannao er ad aka vélknunum okuteekjum utan vega. Po er heimilt ad aka slikum
teekjum a joklum, svo og a smjo utan vega utan péttbylis svo fremi sem jord er
sneevi pakin og frosin.

Til aksturs & snjo og joklum hefur reynst mjog heppilegt ad nota stor dekk sem hleypa ma tr
lofti eftir porfum til pess ad auka snertiflot dekksins og snevarins, en vid pad sekkur bifreidin
sidur 1 snjo. Mikilvagasti lidurinn 1 jeppabreytingum i dag eru pess vegna paer breytingar sem
naudsynlegar eru til pess ad nota megi sterri dekk undir bilunum en ella.

Mikil préoun hefur ordid i jeppabreytingum og mikil reynsla og kunnatta 4 pessu svidi hefur
aunnist. Upplysingar um nyjar og betri lausnir eru fljotar ad berast ut i hopi peirra sem stunda
jeppabreytingar. Sidari ar hefur tilhneigingin verid su ad breytingar 4 jeppum eru ad sterstum
hluta i hondum atvinnumanna, og i dag er fj6ldi verkstaeda sem tekur ad sér slikar adgerdir. ba
tidkast einnig ad bifreidaumbodin breyti nyjum jeppum til solu.

Doms- og kirkjumalaraduneyti gefur Ut reglugerd um gerd og bunad okutakja, nr. 915/2000,
[2]. T henni eru dkveaedi um krofur til breyttra kutakja. Helstu teeknilegu krofur til breyttra
Okutekja luta ad hamarkssterd hjolbarda, mestu haekkun, gerd hjolhlifa og aurhlifa, vottun
sérsmidadra hluta i styrisbinadi auk annarra atrida. A0 auki parf ad huga ad almennum
kréfum um hamarkshad nedri brinar arekstrarvarnar (studara) fra akbraut, sem er 800 mm. |
dag er hvorki krafa um vottun adila sem framkvama breytingar 4 jeppum né stadlar um
nakveman fragang einstakra atrida. Hins vegar ma segja ad jeppabreytingaidnadurinn hafi ad
nokkru leyti pr6ad med sér oOskradar pumalputtareglur um pad hvad telst asattanlegur
fragangur. P6 ma atla a0 dkvednar breytingar s¢ unnt ad framkvama a 6dyrari hatt og e.t.v.
med 60ruggari nidurstddu en betri vitund um asettanlegan fragang segir til um.

Helstu breytingar 4 jeppum luta ad vélbunadi, drifi, fjodrun og upphakkun auk pess ad klippt
er ur yfirbyggingu til pess ad ryma fyrir steerri dekkjum [16]. Pad fer eftir gerd og sterd jeppa
hve stér dekk er algengt ad setja undir, en helstu staerdir dekkja sem sett eru undir steerri jeppa
eru 35, 36, 38 og 44 tommur i pvermal. Til samanburdar mé nefna ad algeng dekkjasterd
undir dbreyttum jeppum er 30 til 31 tomma.

Breytingar 4 jeppum valda pvi ad aksturseiginleikar peirra breytast. Pessar breytingar eru oft
til batnadar vid almennan akstur. T.d. geta fjoOrunareiginleikar og paegindi i akstri vegna
akvedinna breytinga 4 sumum gerdum bila ordid betri, en oft er pad had adstedum og ferd
hvort eiginleikar vegna breytinganna skana eda versna. Stor dekk, sem unnt er ad aka & med
leegri loftprystingi en hafdur er 4 stodludum dekkjum, geta batt aksturseiginleika bifreida 4
malarvegum. Almennt eru menn pd sammala um ad akvednir neikvadir eiginleikar fylgja
sumum breytingum, og eru t.d. demi um ad sumar breyttar bifreidar geta rasad meira en
Obreyttar auk pess ad pyngdarpunkturinn faerist ofar med peim afleidingum ad bifreidin getur
ordid 6stddugri en ella gagnvart veltu. P6 ber ad hafa i huga ad sporvidd eykst med staerri
hj6lboroum en pad eykur stodugleika gagnvart veltu.
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3 Framkvaemd

3.1 OKUTZAKJAGOGN

Til pess ad takmarka urtak rannsdknarinnar var dkvedid ad fjalla adeins um prjar gerdir jeppa
sem algengt hefur verid ad breyta 4 sidustu arum. betta eru Isuzu Trooper, Toyota Land
Cruiser og Nissan Patrol. Ur opinberri okutzkjaskra voru fengnar upplysingar um jeppa af
pessum gerdum sem nyskradir voru 4 timabilinu 1991-2000. | urtakinu er alls 3385 jeppar.
pessari rannsokn veltur skilgreiningin um hvort jeppi er breyttur &4 pvi hvort dekk, eins og pau
er skrad 1 okutaekjaskra, eru 35 tommur eda staerri.

Okutakjagdgnin innhalda m.a. upplysingar um tegund og undirtegund bifreida, fastniimer og
skraningarnumer, hjolbardastaerd og argerd. Ad auki var porf &4 ad hafa nafn og heimilisfang
umradamanns til pess ad gera konnun medal 6kumanna mogulega (kafli 3.3).

3.2 SLYSAGOGN

Slysagdgn voru tengd vid dkutekjagdgn. Safnad var saman upplysingum um 611 slys (p.e. slys
med eignatjoni eingéngu og slys med meidslum) sem allir jeppar i ofangreindu urtaki hafa
lent 1 & timabilinu 1991-2000. Gogn voru fengin ur Slysaskra Umferdarrads en hiin byggir &
logregluskyrslum um umferdarslys. P4 voru einnig fengin gdgn ur tjonaskrdm briggja
tryggingafélaga. Pau eru Sjova-Almennar, Vatryggingafélag {slands og Tryggingamidstodin.

3.3 KONNUN MEDPAL OKUMANNA

Til pess ad kanna notkun jeppa og onnur atridi sem snfia ad umradamonnum peirra var send Ut
postkonnun til drtaks um 1400 umrddamanna breyttra og Obreyttra jeppa. Eyoublod
konnunarinnar fylgja sem Vidauki A og nidurstodur konnunarinnar eru reddar sidar i pessari
skyrslu. Umradamdénnum jeppanna var sent bréf par sem verkefninu var lyst og peir bednir ad
taka patt med pvi ad fylla ut spurningalista og senda til baka i pdsti eda sem simbréf, en
utsendingunni fylgdi svarumslag.

3.4 MEDFERD PERSONUUPPLYSINGA

Gagnasofnun og urvinnslu af pvi tagi sem rannsdknin felur i sér er skylt ad tilkynna til
Personuverndar (tilkynning S805) en vinnsla af pessu tagi er po ekki leyfishad. Til pess ad
tryggja personuleynd vid urvinnslu verkefnisins var upplysingum um ndfn og heimilsfong
haldid adskildum fra slysagégnum og skra yfir okutaeki. P4 var skraningarnimerum skipt ut
fyrir sérstakan talnakdda sem tengir saman skrdningarupplysingar Okutaekis, slysasdogu og
nafnlausar upplysingar um bakgrunn umradamanns hafi hann verid i urtaki postkonnunar og
skilad inn svari. A9 rannsokn pessari lokinni verdur persénugreinanlegum upplysingum eytt,
og birtar nidurstodur munu ekki innihalda neinar persénugreinanlegar upplysingar.

4 Niourstoour

4.1  ALMENN TOLFRZEDI URTAKS

Jepparnir 3385 1 urtakinu voru nyskradir & arunum 1991-2000. Breyttir jeppar i urtakinu eru
701 eda 21%, og obreyttir jeppar eru 2684 eda 79% (sja Toflu 1). Urtakid dreifist pannig ad
58% jeppanna eru 4 hofudborgarsvadinu og 42% & landsbyggdinni. A hofudborgarsvadinu
eru 23% jeppa 1 Urtaki breyttir en 4 landsbyggdinni er hlutfall breyttra jeppa 17%. Hafa ber i
huga ad eingdngu eru prjar gerdir jeppa i urtakinu pannig ad 6vist er ad pessar tolur gildi fyrir
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allar gerdir jeppa sem algengt er ad breyta. Af peim 3385 jeppum sem eru i urtakinu er
ramlega helmingur, eda 1865 skradir &4 arunum 1999 og 2000 og hinir 1520 & 4runum 1991—
1998 (sja Mynd 1).

Tafla 1: Urtak nyskradra jeppa fra arunum 1991-2000

Fjoldi  Hlutfallsskipting

Breyttir 701 20,71%
Obreyttir 2684 79,29%
Samtals 3385 100%

4500

3385

4000 -

3500 -

O Allt artakid 2565

3000 -
O par af breyttir jeppar

2500 -

2000 - 1520

1500 - 1090

1000 - 708
512 701

438 539

500 - 333 341
154 170 202 267

240
138
C a
T T

1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000

Mynd 1: Fjoldi bifreida i Grtakinu sem hofou verid skradar fram ad &rmétum hvers ars.
Rumlega helmingur var skradur a4 arunum 1999 og 2000.

Gogn ar Slysaskrda Umferdarrads voru fengin fyrir alla pa jeppa i Grtakinu sem lentu i
umferdarslysi 4 arunum 1991-2000. Tafla 2 synir skiptingu 4 fjolda slysa & milli breyttra og
Obreyttra jeppa, asamt hlutfalli breyttra og dbreyttra jeppa sem lentu i slysi.

Tafla 2: Umferdarslys jeppa i urtaki arin 1991-2000

Fjoldi  Hlutfallsskipting  Slysahlutfall

Breyttir 49 8,78% 6,99%
Obreyttir 509 91,22% 18,96%
Samtals 558 100% 16,48%

Tafla 2 og Mynd 2 syna ad breyttir jeppar voru skradir 49 sinnum sem adili i umferdarslysi &
medan urtakid innih¢lt 701 breyttan jeppa. Fjoldi 16gregluskyrsina fyrir umferdarslys breyttra
jeppa nemur pvi um 7% af urtakinu, Mynd 3. Obreyttir jeppar voru skrddir 509 sinnum og
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urtakid innihélt 2684 oObreytta jeppa. Fjoldi 1ogregluskyrsina fyrir umferdarslys obreyttra
jeppa nemur pvi um 19% af artakinu. Ef slysationi breyttra og obreyttra jeppa veri jofn attu
hlutfoll artaks breyttra og Obreyttra jeppa ad vera jofn en hér sést munur, par sem breyttir
jeppar hafa laegri slysationi en obreyttir jeppar.

Skipting logregluskyrsina fyrir umferdarslys & milli breyttra og Obreytta jeppa er pannig ad
um 9% vordudu breyttan jeppa og 91% vordudu oObreyttan jeppa. bessi fjoldi, 9%
l6gregluskyrslna vardar breytta jeppa, skal borinn saman vid ad 21% skradra jeppa voru
skradir sem breyttir. Fyrir obreytta jeppa skal bera saman ad 91% logregluskyrslna voroudu
obreytta jeppa og ad 79% jeppa voru skrddir sem Obreyttir. Breyttir jeppar 1 niverandi trtaki
hafa pvi hlutfallslega leegri slysationi en sem nemur fjélda peirra i okutekjaskra, midad vid
obreytta jeppa.

3385 jeppar 558 slys

Breyttir;
Breyttir; 49; 9%

701; 21%

Obreyttir;
509; 91%

Obreyttir;
2684;
79%

Mynd 2: Samanburdur gagna ur Toflum 2 og 3: Hlutfall breyttra jeppa i Grtaki til vinstri og
skipting slysa milli breyttra og dbreyttra jeppa til hagri.

Slysationi 2684 6breyttra jeppa i Slysatidni 701 breyttra jeppa
trtaki i artaki
Slysahlutfall Slysahlutfall
Obreyttra breyttra
jeppa; 19% jeppa; 7%

Slysalausir
obreyttir
jeppar; 81%

Slysalausir
breyttir
jeppar; 93%

Mynd 3: Slysatidni Obreyttra jeppa i trtaki til vinstri og breyttra til haegri.
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Til pess ad unnt s¢ ad draga pa alyktun ad breyttir jeppar lendi hlutfallslega sjaldnar i skradum
umferdarslysum parf ad taka tillit til notkunar jeppanna. Tafla 3 synir skiptingu slysa breyttra
og oObreyttra jeppa 4 milli dreifbylis og péttbylis. Taflan synir ad um 73% allra jeppaslysa &
arunum 1991-2000 eiga sér stad i péttbyli en um 27% eiga sér stad i dreifbyli. Dreifingin
synir hins vegar ad breyttir jeppar eru i fleiri slysum i péttbyli, en um 82% slysa breyttra jeppa
eiga sér stad 1 péttbyli & mdti um 18% sem eiga sér stad i dreifbyli.

Tafla 3 synir einnig ad um 10% jeppaslysa i péttbyli varda breytta jeppa en um 90% varda
obreytta. Hlutfall breyttra jeppa i slysum 1 péttbyli er pvi legra en sem nemur fjolda peirra i
umferd. { dreifbyli er hlutfall breyttra jeppa i slysum enn laegra, um 6%, en hlutfall dbreyttra
jeppa er 94%.

Tafla 3: Dreifing slysa breyttra og obreyttra jeppa a milli dreitbylis og péttbylis.

béttbyli Hlutfallskipting Dreifbyli Hlutfallskipting Samtals
i péttbyli i dreifbyli
Breyttir 40 (81,63%) 9,83% 9 (18,37%) 5,96% 49 (100%)
Obreyttir 367 (72,10%) 90,17% 142 (27,90) 94,04% 509 (100%)
Samtals 407 (72,94%) 100% 151 (27,06%) 100% 558 (100%)

Notkun jeppanna var rannsokud enn frekar med sérstakri konnun medal 6kumanna breyttra og
obreyttra jeppa til pess ad leida i 1j6s hvort munur er & akstursvegalengdum breyttra og
obreyttra jeppa.

42 KONNUN MEDAL OKUMANNA

Umradamoénnum Okumanna breyttra og obreyttra jeppa var send konnun (sja Vidauka A) til
ad kanna notkunarmynstur, fjolskylduhagi og dhettuhneigd dkumanna. K6nnunin var merkt
dulkéda sem leyfir tengingu nidurstadna vid Slysaskra Umferdarrads en verndar personuleynd
O6kumanna. Tafla 4 synir upplysingar um staerd urtaksins og svartioni kdnnunarinnar.

Tafla 4: Fjo6ldi utsendra kannana og svartioni

Fjoldi utsendra  Hlutfallsskipting Svartioni Hlutfallsskipting
Breyttir 701 50,04% 358 55,50%
Obreyttir 700 49,96% 287 44,50%
Samtals 1401 100% 645 100%

Koénnuninni svérudu 645 umradamenn, en svor voru ennpa ad berast pegar fragangi pessarar
skyrslu var ad ljuka svo pessi tala kann ad haekka. Svarhlutfallid er pvi um 46% sem ma
teljast mjog gott og bendir til pess dhuga sem er 4 pessu efni medal 6kumanna jeppa, badi
breyttra og oObreyttra. Konnunin var tengd vid slysaskrana til ad kanna hve margir sem
svorudu konnuninni hofou lent 1 skradu umferdarslysi 4 arunum 1991-2000. Nidurstodur
peirrar tengingar eru birtar i Toflu 5.

Tafla 5: Jeppar sem lentu { umferdarslysi & arunum 1991-2000 og fékkst svar fyrir i konnun

Fjoldi  Hlutfallsskipting Slysahlutfoll jeppa kdnnunar
Breyttir 28 34,15% 7,82%
Obreyttir 54 65,85% 18,82%
Samtals 82 100% 12,71%
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Tafla 5 synir ad 28 breyttir jeppar sem fékkst svar fyrir i konnun finnast i slysaskra og 54
obreyttir jeppar, samtals 82 jeppar. Pegar hlutfall konnunar 1 slysum (p.e. 28/358 fyrir breytta
jeppa og 54/287 fyrir Obreytta jeppa) er skodad sést ad pad er mjog svipad hlutfalli urtaks i
slysum skv. Toflu 2, pannig ad ekki sést munur 4 svartidoni 6kumanna sem lentu i slysi og
peirra sem ekki lentu i slysi & timanum. Hins vegar er 6gn harri svartidni hja 6kumonnum

breyttra jeppa (sja Toflu 4).

Svor umrddamanna bifreida i konnuninni voru tekin saman og flokkud fyrir 6kumenn breyttra
jeppa, oObreyttra jeppa og samtals. Nidurstodurnar eru birtar i T6flu 6.

Tafla 6: Nidurstoour konnunar medal 6kumanna breyttra og obreyttra jeppa. Tolurnar syna
fjolda svara og i sviga hlutfallslega skiptingu innan hops 1 prosentum.

Um okutzekio
Adalnotkun
Atvinna Til og fra Fristundir
vinnu
Breyttir 81(24,92%) 159 (48,92%) 85 (26,15%)
Obreyttir 61 (24,11%) 121 (47,83%) 71 (28,06%)
Samtals’ 142 (24,57%) 280 (48,44%) 156 (26,99%)
Aukanotkun
Atvinna Til og fra Fristundir
vinnu

Breyttir 40 (12,62%) 62 (19,56%) 215 (67,82%)
Obreyttir 30 (12,24%) 51(20,82%) 164 (66,94%)
Samtals 70 (12,46%) 113 (20,11%) 379 (67,44%)
Dekkjastcerd

Undir 35/ 35” eda meira

ekki vitad
Breyttir 11 (3,1%) 342 (96,34%)
Obreyttir 249 (89,25%) 28 (10,04%)
Samtals 260 (41,01%) 370 (58,36%)
Hve margir okumenn nota bilinn?

1 2 3 4 5+
Breyttir 92 (26,98%) 203 (59,53%) 35(10,26%) 9 (2,64%) 2 (0,59%)
Obreyttir 68 (24,91%) 165 (60,44%) 31 (11,36%) 6 (2,2%) 3 (1,1%)
Samtals 160 (26,06%) 368 (59,93%) 66 (10,75%) 15 (2,44%) 5(0,81%)
Acetladur akstur [ plisundum km é dri
<15 15-20 20-25 25-30
Breyttir 38 (10,61%) 113 (31,56%) 101 (28,21%) 60 (16,76%)
Obreyttir 40 (13,94%) 96 (33,45%) 69 (24,04%) 38 (13,24%)
Samtals 78 (12,09%) 209 (32,4%) 170 (26,36%) 98 (15,19%)
30-35 35-40 >40

Breyttir 28 (7,82%) 10 (2,79%) 7 (1,96%)
Obreyttir 27 (9,41%) 10 (3,48%) 6 (2,09%)
Samtals 55 (8,53%) 20 (3,1%) 13 (2,02%)

" Heildarfjoldi svara vid akvedinni spurningu getur verid lzegri en fjoldi innsendra svarbréfa (645) vegna pess ad
ekki allir svorudu 6llum spurningum.
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(Tafla 6, framhald)
bar af akstur [ pusundum km a ari utanbeejar
<2 2-5 5-10 10-15

Breyttir 9 (2,53%) 42 (11,8%)  125(35,11%) 83 (23,31%)
Obreyttir 11 (3,86%) 53 (18,6%) 82 (28,77%) 63 (22,11%)
Samtals 20 (3,12%) 95 (14,82%) 207 (32,29%) 146 (22,78%)

15-20 20-25 >25
Breyttir 51 (14,33%) 20 (5,62%) 25 (7,02%)
Obreyttir 27 (9,47%) 19 (6,67%) 26 (9,12%)
Samtals 78 (12,17%) 39 (6,08%) 51 (7,96%)

Heimilisupplysingar (p.e. ef bifreidin er ekki eingongu atvinnubifreid)

Fjoldi heimilisfolks 17 ara og eldri

1 2 3 4 5+
Breyttir 24 (7,45%) 172 (53,42%) 89 (27,64%) 33 (10,25%) 4 (1,24%)
Obreyttir 18 (6,72%) 146 (54,48%) 67 (25%) 33(12,31%) 4 (1,49%)
Samtals 42 (7,12%) 318 (53,9%) 156 (26,44%) 66 (11,19%) 8 (1,36%)
Fjoldi barna yngri en 17 dra
0 1 2 3 4+
Breyttir 77 (23,33%) 172 (52,12%) 64 (19,39%) 14 (4,24%) 3(0,91%)
Obreyttir 86 (31,62%) 128 (47,06%) 46 (16,91%) 6 (2,21%) 6(2,21%)
Samtals 163 (27,08%) 300 (49,83%) 110 (18,27%) 20 (3,32%) 9 (1,5%)
Fjoldi bifreida i eigu/umsja fjélskyldu
1 3 4 5+
Breyttir 103 (34,92%) 67 (22,71%) 75 (25,42%) 40 (13,56%) 10 (3,39%)
Obreyttir 88 (36,82%) 58 (24,27%) 60 (25,1%) 28 (11,72%) 5(2,09%)
Samtals 191 (35,77%)  125(23,41%) 135 (25,28%) 68 (12,73%) 15 (2,81%)
Buseta
Reykjavik Nagrenni Landsbyggdin
Reykjavikur
Breyttir 121 (36,23%) 92 (27,54%) 121 (36,23%)
Obreyttir 73 (25,8%) 97 (34,28%) 113 (39,93%)
Samtals 194 (31,44%) 189 (30,63%) 234 (37,93%)
Adalnotandi okutaekisins
Kyn
Kona Karl
Breyttir 38 (11,01%) 307 (88,99%)
Obreyttir 54 (19,93%) 216 (79,7%)
Samtals 92 (14,94%) 523 (84,9%)
Aldur
17-24 25-34 35-44
Breyttir 9 (2,56%) 46 (13,07%) 131 (37,22%)
Obreyttir 3 (1,1%) 24 (8,79%) 82 (30,04%)
Samtals 12 (1,92%) 70 (11,2%) 213 (34,08%)
45-54 55-64 65+
Breyttir 115 (32,67%) 46 (13,07%) 5(1,42%)
Obreyttir 93 (34,07%) 54 (19,78%) 17 (6,23%)
Samtals 208 (33,28%) 100 (16%) 22 (3,52%)
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(Tafla 6, framhald)
Er umrceeddur jeppi adalokutceki pitt?
Ja Nei
Breyttir 305 (86,4%) 47 (13,31%)
Obreyttir 262 (91,93%) 21 (7,37%)
Samtals 567 (88,87%) 68 (10,66%)
Menntun
Grunnskdla-  Grunnskoélapr. Framhalds- Haskoélaprof

prof og vidbot skolaprof
Breyttir 32 (9,01%) 65 (18,31%) 132 (37,18%) 120 (33,8%)
Obreyttir 25 (8,9%) 51 (18,15%) 97 (34,52%) 107 (38,08%)
Samtals 57 (8,96%) 116 (18,24%) 229 (36,01%) 227 (35,69%)
Starfsstett

Storf Sjémennska Bandur Nemar

verkafolks
Breyttir 17 (4,97%) 22 (6,43%) 13 (3,8%) 1 (0,29%)
Obreyttir 12 (4,4%) 12 (4,4%) 23 (8,42%) 1 (0,37%)
Samtals 29 (4,72%) 34 (5,53%) 36 (5,85%) 2 (0,33%)
bjonustustorf Faglerd Skrifstofustorf Atvinnu-
i0nadarstorf rekendur
Breyttir 20 (5,85%) 60 (17,54%) 15 (4,39%) 50 (14,62%)
Obreyttir 25 (9,16%) 27 (9,89%) 17 (6,23%) 40 (14,65%)
Samtals 45 (7,32%) 87 (14,15%) 32 (5,2%) 90 (14,63%)
Stjornunar- Sérfraedingar Hvorki ativinnandi né i ndmi

storf
Breyttir 72 (21,05%) 66 (19,3%) 6 (1,75%)
Obreyttir 56 (20,51%) 55 (20,15%) 5(1,83%)
Samtals 128 (20,81%) 121 (19,67%) 11 (1,79%)

Spurningar vardandi 6kuhegdun’

Stodvar pu 4

stdovunar-

skyldu p6 Alltaf Oft Stundum Sjaldan Aldrei
enginn sé

naerri?

Breyttir 267 (75,21%) 59 (16,62%) 14 (3,94%) 10 (2,82%) 5(1,41%)
Obreyttir 216 (75,26%) 56 (19,51%) 5(1,74%) 5(1,74%) 5(1,74%)
Samtals 483 (75,23%) 115 (17,91%) 19 (2,96%) 15 (2,34%) 10 (1,56%)
Kvartar folk

yfir aksturs- Alltaf Oft Stundum Sjaldan Aldrei
mata pinum?

Breyttir 0 2 (0,56%) 32 (8,99%) 174 (48,88%) 146 (41,01%)
Obreyttir 0 1 (0,35%) 18 (6,29%) 129 (45,1%) 138 (48,25%)
Samtals 0 3 (0,47%) 50 (7,79%) 303 (47,2%) 284 (44,24%)

" Spurningar i pessum hluta konnunarinnar eiga uppruna sinn i forvarnastarfi Sjova-Almennra trygginga og voru
hér notadar med godfuslegu leyfi.
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(Tafla 6, framhald)

Ekur pti hradar Alltaf Oft Stundum Sjaldan Aldrei

en umferdin?

Breyttir 2 (0,56%) 27(7,58%) 114 (32,02%) 171 (48,03%) 42 (11,8%)
Obreyttir 4 (1,41%) 20 (7,04%) 90 (31,69%) 131 (46,13%) 39 (13,73%)
Samtals 6 (0,94%) 47 (7,34%) 204 (31,87%) 302 (47,19%) 81 (12,66%)
Ekur pu yfir

leyfilegum Alltaf Oft Stundum Sjaldan Aldrei
umferdar-

hrada?

Breyttir 11 (3,08%) 66 (18,49%) 132 (36,97%) 127 (35,57%) 21 (5,88%)
Obreyttir 5 (1,75%) 47 (16,43%) 113 (39,51%) 110 (38,46%) 11 (3,85%)
Samtals 16 (2,49%) 113 (17,57%) 245 (38,1%) 237 (36,86%) 32 (4,98%)
E‘f;j}l’;l Alltaf Oft Stundum Sjaldan Aldrei
Breyttir 299 (84,23%) 42 (11,83%) 8 (2,25%) 5(1,41%) 1 (0,28%)
Obreyttir 258 (89,9%) 24 (8,36%) 4 (1,39%) 1 (0,35%) 0
Samtals 557 (86,76%) 66 (10,28%) 12 (1,87%) 6 (0,93%) 1 (0,16%)
Notar pt Alltaf Oft Stundum Sjaldan Aldrei
stefnuljos?

Breyttir 250 (70,03%) 92 (25,77%) 10 (2,8%) 4 (1,12%) 1 (0,28%)
Obreyttir 209 (73,08%) 66 (23,08%) 7 (2,45%) 4 (1,4%) 0
Samtals 459 (71,38%) 158 (24,57%) 17 (2,64%) 8 (1,24%) 1 (0,16%)
Hefur hradi

ahrif 4 fjolda Alltaf Oft Stundum Sjaldan Aldrei
umferdarslysa?

Breyttir 48 (13,75%) 203 (58,17%) 84 (24,07%) 14 (4,01%) 0
Obreyttir 46 (16,25%) 165 (58,3%) 64 (22,61%) 5(1,77%) 3 (1,06%)
Samtals 94 (14,87%) 368 (58,23%) 148 (23,42%) 19 (3,01%) 3 (0,47%)
Ertu med

hugann vid Oft Stundum Sjaldan Aldrei
onnur malefni i

akstri?

Breyttir 6 (1,68%) 23(6,44%) 151 (423%) 148 (41,46%) 29 (8,12%)
Obreyttir 5 (1,75%) 23 (8,04%) 126 (44,06%) 114 (39,86%) 18 (6,29%)
Samtals 11 (1,71%) 46 (7,15%) 277 (43,08%) 262 (40,75%) 47 (7,31%)
Ertu réleg(ur) { Alltaf Oft Stundum Sjaldan Aldrei
umferdinni?

Breyttir 159 (44,54%) 169 (47,34%) 22 (6,16%) 7 (1,96%) 0
Obreyttir 124 (43,36%) 140 (48,95%) 16 (5,59%) 5(1,75%) 1 (0,35%)
Samtals 283 (44,01%) 309 (48,06%) 38 (5,91%) 12 (1,87%) 1 (0,16%)
Notar pu

farsima an

handftjals Alltaf Oft Stundum Sjaldan Aldrei
bunadar i

akstri?

Breyttir 30 (8,47%) 36 (10,17%) 81 (22,88%) 135 (38,14%) 72 (20,34%)
Obreyttir 17 (6,03%) 15 (5,32%) 74 (26,24%) 104 (36,88%) 72 (25,53%)
Samtals 47 (7,39%) 51(8,02%)  155(24,37%) 239 (37,58%) 144 (22,64%)
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[ pessari skyrslu beinum vid athygli ad peim hluta kénnunarinnar sem lysir daetludum akstri
breyttra og Obreyttra jeppa til ad leida i [jos hvort par er munur. Pessar nidurstédur eru birtar i

Myndum 4 og 5.

40% -
35% +
30% A
25% ~
20% ~
15% ~
10% ~

5% -

Ifw.

O Breyttir
O Obreyttir

0%

<15 15-20

20-25

25-30

30-35  35-40 >4

Mynd 4:  Aztladur heildar akstur breyttra og breyttra jeppa i pusundum km 4 ari,

skv. framburdi umradamanna.

40%

35% A
30% A
25% ~
20% ~
15% -
10% -

5% -

O Breyttir
O Obreyttir

HWrﬂrﬂ

0%

=) |_H
<2 2-5

5-10

10-15

15-20  20-25 >2

Mynd 5:  Aetladur akstur breyttra og dbreyttra jeppa i pisundum km 4 ari utanbzjar,

skv. framburdi umradamanna.

Myndir 4 og 5 syna ad notkun breyttra jeppa er meiri um miobik dreifingarinnar. Vid
utreikning 4 medaltélum dreifinga breyttra og Obreyttra jeppa kemur i 1jos ad medaltal
aetladrar akstursvegalengdar breyttra jeppa er Orlitid haerra en obreyttra baedi almennt (Mynd
4) og utanbajar (Mynd 5) en s& munur er ekki tolfredilega marktekur. Pad er pvi ekki
marktaekur munur 4 notkun breyttra og dbreyttra jeppa med tilliti til deetlads aksturs.
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bar sem ekki finnst markteekur munur & notkun er unnt ad bera beint saman slysationi breyttra
og Obreyttra jeppa og beita jofnum (1-3) til pess ad reikna ut hvort par er marktekur munur.
Vid setjum fyrst fjoldatélurnar sem nota skal 1 j6fnu (1) 1 Toflu 7.

Tafla 7: Fj6ldi umferdarslysa jeppa i urtaki jeppa nyskradra & drunum 1991-2000.

Breyttir jeppar _ Obreyttir jeppar  Samtals

Fjoldi slysa 49 509 558
Ekki i slysi 652 2175 2827
Samtals 701 2683 3385

Reiknadur er metillinn & hlutfalli likinda 4 slysum breyttra og Obreyttra jeppa skv. jotnu (1) og
tekinn nattarulegi logaritminn:

Ind=-1,136

par sem neikvatt gildi synir ad likur & slysum breyttra jeppa eru legri en Obreyttra, p.e.
slysationi breyttra jeppa er laeegri en obreyttra. Til pess ad kanna hvort sa munur er marktakur
er stadalskekkjan reiknud med (2) og pa faest:

6(In6)=0,156.

Dreifingin (95% 6ryggi) umhverfis metilinn 6 er pa fenginn med (3) og hun er
[0,236; 0,436].

Gildid 1,0 er pvi marktekt utan dreifingarinnar sem synir ad hlutfall 4 likum breyttra og
obreyttra er ekki 1, p.e. likurnar eru ekki jafnar. Par sem gildin eru & milli 0 og 1 (en ekki
steerri en 1) pa synir petta ad slysationi breyttra jeppa er markteekt leegri en slysationi dbreyttra

jeppa.

5 Umraoa

Gogn hafa verid ad berast fram i desember 2002, og eru i raun enn ad berast p6 mest sé¢
komid. Pad var pvi ekki unnt ad radast i mikla greiningu 4 peim litla tima sem gafst eftir ad
steerstur hluti gagnanna fékkst og hafdi verio tengdur saman. Adstandendur rannsdknarinnar
munu sekja um styrk fyrir verkefnid arid 2003 til pess ad unnt verdi ad fullvinna pau
dyrmatu gogn sem hefur verid safnad i ar og fa rikulegri nidurstodur.

Med peim gdgnum sem nu hafa fengist ma strax sja mun & slysationi breyttra og Obreyttra
jeppa 1 nuverandi urtaki. Pad kom 1 1jos ad 9% logregluskyrsina um umferdarslys par sem
jeppar 1 Urtakinu komu vid sdgu vardar breytta jeppa, & medan 21% jeppa i urtakinu voru
skradir sem breyttir. Fyrir obreytta jeppa var dreifingin st ad 91% logregluskyrslna um
umferdarslys voroudu pa og 79% jeppa voru skradir sem Obreyttir. Einnig sast ad hlutfall
breyttra jeppa i urtakinu sem lentu i slysi er um 7% & medan hlutfall dbreyttra jeppa i urtakinu
sem lentu 1 slysi er um 19%.

Til pess ad unnt s¢ ad tulka nidurstdduna og meta markteki hennar er tekid tillit til notkunar
jeppanna. Ef breyttir jeppar eru notadir mun minna en Obreyttir getur pad skyrt pessa
hlutfallslega laegri slysationi breyttra jeppa, en hins vegar, ef notkun breyttra jeppa er svipud
og notkun Obreyttra jeppa pa rennir pad stodum undir pa nidurstddu ad slysationi breyttra
jeppa sé i raun laegri.
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Notkun i péttbyli og dreifbyli skiptir hér mali. { Téflu 3 kemur i 1jos ad breyttir jeppar lenda i
hlutfallslega fleiri slysum i péttbyli en obreyttir jeppar en heildartioni slysa breyttra jeppa er
hlutfallslega leegri en fjoldi peirra i umferd gefur tilefni til, sérstaklega i dreifbyli.

Notkun jeppanna var ranns6kud med sérstakri konnun medal 6kumanna breyttra og obreyttra
jeppa og nidurstodurnar eru birtar i Toflu 6. bPar kemur 1 1j6s ad medal akstursvegalengdir
breyttra jeppa, skv. framburdi umsjonarmanns jeppa, eru Orlitid lengri en vegalengdir
Obreyttra jeppa en sd munur er ekki tolfreedilega marktaekur (sja Myndir 4 og 5).

Ekki finnst markteekur munur 4 akstursvegalengdum breyttu og dbreyttu jeppanna i pessari
rannsokn og er pvi unnt ad bera slysationi peirra beint saman. Reiknud var 95% dreifing
umhverfis hlutfall 4 likum & slysum (p.e.a.s. likur & slysum eru hér nalgadar med
slysahlutf6llum jeppanna, synd & Mynd 3) breyttra og Obreyttra jeppa og synir hun ad
slysahlutfall breyttu jeppanna er minnst 24% af slysahlutfalli ébreyttra jeppa og mest 44% af
slysahlutfalli obreyttra jeppa. Tafla 2 syndi ad slysahlutfall breyttu jeppana (hlutfall jeppa i
urtaki sem lenti 1 slysi), 7%, er um 37% lagra en slysahlutfall 6breyttu jeppanna sem var um
19%.

Nidurstodurnar leida pvi 1 1jos ad slysationi (skv. 16gregluskyrslum) breyttra Isuzu Trooper,
Nissan Patrol og Toyota Land Cruiser, par sem jeppunum hefur verid breytt til ad nota 35
tommu eda sterri dekk, er tolfredilega marktaekt laegri en slysationi Obreyttra slikra jeppa.

6 bPbakkir

Hofundar pakka Rannsoknarrddi umferdaréryggismala sem styrkti verkefnid. Einnig fa
Umferdarrdd, Umferdarstofa, Sjova-Almennar tryggingar, Tryggingamidstodin og
Vatryggingafélag {slands pakkir fyrir adstod vid 6flun gagna. b4 fer fyrirteekid ARCTIC
TRUCKS pakkir, en pad gaf vorutttektir til priggja adila sem svorudu kénnun verkefnisins &
6kumonnum og notkunarmynstri breyttra og obreyttra jeppa.
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RABGJOF E H F.

Vidauki A

Reykjavik 28. september 2002
Nafn
Heimili

Bifreidin: xxxxx

Agaerj okumadur!

A0 undanférnu hefur verid nokkur umraeda um pad hvort breyttir jeppar séu hattulegri i
umferdinn en adrar bifreidar. Til pess ad kanna hvort svo sé erum vid ad hefja rannsékn 4
slysatidni jeppa.

Sem umradamann jeppa, breytts eda Obreytts, bidjum vid pig ad sja af fimm mindtum og taka
patt med pvi a0 svara medfylgjandi spurningalista. Med patttdku studlar pi ad aukinni pekkingu 4
umferdarryggi breyttra og Obreyttra jeppa og att kost 4 pvi ad vinna voruuttekt hja ARCTIC
TRUCKS ad upphxd 40, 30 eda 20 pusund krénur. Vinningshafar fa sent bréf { névember en
utdrattur verdur einnig tilkynntur 4 www.orion.is. Pitt svar er mikilvagt, hvort sem jeppinn er
breyttur eda ekki.

Spurningalistinn er atladur adalnotanda jeppans og fjallar um notkunarmynstur og Skuhegdun.
Listinn er nimeradur med koéda { stad bilnimers, sem notadur er til pess ad tengjast Skutekja- og
slysagbgnum auk pess ad draga ut vinningshafa. Svor pin eru ad sjalfségdu medhondlud 1 fyllsta
trinadi og verda adeins hluti af tolfredilegum téflum. Pegar ttdretti vinningshafa er lokid verdur
tengslum numerak6da og bilnumera eytt og pvi 6gerlegt ad tengja einsték svor vid einstaklinga
eda 6kutaki.

Verkefnid er styrkt af Rannsoknarradi umferdaréryggismala, RANNUM. Sja nanar a
www.umferd.is/rannum og www.otion.is.

Me0 fyrirfram pokk,

ORION Radgjéf ehf

Slysatidni breyttra jeppa
Markmid

Meginmarkmid verkefnisins er ad athuga hvort munur er a slysationi breytira og obreyttra jeppa. Reynist
markteekur munur vera par 4, verdur athugad hvort hann megi skyra Gt fra teeknilegum atridum og/eda notkun
bifreidanna.

Framkvamd

Gognum um jeppa og breytingar & peim verdur aflad fra Okutaekjaskra og bifreidaumbodum, en upplysingar
um umferdarohépp og slys verda fengin hja Umferdarradi og tryggingaféldgum. Upplysingar fra peim
jeppaeigendum sem senda inn svor verda samkeyrdar vid slysagagnabanka eftir ad personugreinanlegum
upplysingum (bilnimerum og ndfnum umradamanna) hefur verid eytt. Upplysingar vardandi einstakar bifreidar
eda umradamenn peirra verda pvi ekki persénugreinanlegar i nidurstodum verkefnisins.

Meoferd personuupplysinga

Su gagnavinnsla sem verkefnid krefst hefur verid tilkynnt til Personuverndar sbr. 31. og 32. gr. laga um
personuvernd og medferd persénuupplysinga nr. 77/2000. Tilkynningin, nr. S805, inniheldur nanari lysingu &
verkefninu og ma lesa & heimsidu Persénuverndar (www.personuvernd.is).

Borgartin 20 e 105 Reykjavik e Simi 5529970 e Fax 5529974 e orion@orion.is e www.orion.is



«Kodi»

RABGJOF

Rannsokn a slysatidni jeppa

Notkunarmynstur breyttra og obreyttra jeppa

Fyllist ut af adalnotanda bifreidarinnar. Kénnunin er 4 tveimur tolusettum sidum.
Ollum spurningum er svarad med pvi a0 merkja X { videigandi svarmoguleika

Um okutaekid

Adalnotkun Dekkjasteerd

Atvinna [ Til og fra vinnu "] Fristundir [ ] Undir 35” / ekki vitad [ 35 “ eda meira |

Aukanotkun Hve margir 6kumenn nota bilinn?

Atvinna [ Til og fra vinnu L] Fristundir [ 10 200 30 4[] feirien4l]

Aztladur akstur a ari

Minna en 15 pas km. || 152001 20-25[] 25-30[] 30-35[ 35-40 [ |

Meira en 40 bus km [ | Onnur tala ]
bar af akstur utanbzejar

Minna en 2 pus km. [ 25 5100 1015 [ 15 -20 [] 20-25 [
Meira en 25 pus km [] Onnur tala []

Heimilisupplysingar (b.e. ef bifreidin er ekki eingéngu atvinnubifreid)

Fjoldi heimilisfolks 17 ara og eldri Fjoldi barna yngri en 17 ara

10 201 301 al] feriendl] ol ] 10 2] 3] fleirien3[]

Fjoldi bila i eigu/umsja fjolskyldu Buseta
100 200 3] 4[] fleirien4a!l] Reykjav. L] Nagr.Rvk. [ | Landsbyggoin [
AFRAM
e
SIDA 1 AF 2
Sendist ORION Radgjof i medfylgjandi Karar pakkir fyrir patttokuna !
umslagi eda a faxnimer 552 9974 Vinningshafar i happdreetti fa bréf i nvember,

fyrir 16. oktober og verda einnig kynntir @ www.orion.is



«Kodi»

Adalnotandi okuteekisins

RABGJOF

Kyn Aldur

Kona | | Karl[]
Er umraddur jeppi adalokutaeki pitt ?

17-24 ] 25-34[]

35-44 | 45541 55641 65+ []

Jall Neill
Menntun
GrunnskélapréfD Grunnsk. og vidbét ] Framhaldsskélaprof [] Haskolaprof []
Starfsteétt
Storf verkafolks [ Sjomennska [] Baendur [ Nemar [
pjonustustorf ] Faglaerd idnadarstorf L] Skrifstofustorf [ Hvorki utivinnandi
Atvinnurekendur [ Stjérnunarstorf [] Sérfraedingar [] né i nami |
Spurningar vardandi 6kuhegdun
Alltaf  Oft Stundum __ Sjaldan Aldrei
a) Stédvar pu a stédvunarskyldu pé enginn sé naerri? [] ; [] 5 [] 3 [] 4 [] 5
b) Kvartar folk yfir akstursmata pinum? |:|5 |:|4 |:|3 Dz |:|1
¢) Ekur pa hradar en umferdin? |:|5 |:|4 |:|3 |:|2 |:|1
d) Ekur pu yfir leyfilegum umferdarhrada? |:|5 |:|4 |:|3 |:|2 |:|1
e) Notar pu bilbelti? |:|1 [:|2 |:|3 []4 [:|5
f) Notar pu stefnuljos? |:|1 |:|2 |:|3 |:|4 |:|5
g) Hefur hradi ahrif a fjdlda umferdarslysa |:|1 |:|2 |:|3 |:]4 |:|5
h) Ertu med hugann vié dnnur malefni i akstri? |:|5 |:|4 |:|3 |:|2 |:|1
i) Ertu roleg(ur) i umferdinni? |:|1 |:|2 |:|3 D4 |:|5
h) Notar pu farsima an handfrjals bunadar i akstri? [:|5 [:|4 |:|3 []2 [:|1
ENDIR
SIDA 2 AF 2

Sendist ORION R&dgjof i medfylgjandi
umslagi eda a faxnimer 552 9974
fyrir 16. oktober

Karar pakkir fyrir patttokuna !
Vinningshafar i happdreetti fa bréf i nvember,
og verda einnig kynntir & www.orion.is
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